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1. Podstawa i cel opracowania. Stan istniejacy.

Podstawa opracowania.

- Rozporzadzenie MTIGM z 2.03.1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz.430) — poz./1/

- Obwieszczenie Marszatka Sejmu RP z 2.06.2005 w sprawie ogtoszenie jednolitego tekstu ustawy
— Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 108 poz.908 z p6zniejszymi zmianami)

- Rozporzadzenie Ml z 3.07.2003 w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakoéw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz.2181) z zatacznikiem 1-4 oraz Rozporzadzenie Ml z
28.03.2008 (Dz. U. 67 poz. 413)

- Rozporzgdzenie Ml z 23.09.2003 w sprawie szczegdétowych warunkdéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem(Dz.U.Nr 177 poz.1729)

- mapa zasadnicza w skali 1:500

- wizje w terenie.

Celem opracowania jest zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych przechodzacych przez droge
wojewo6dzkg nr 188 w miejscowosci Klukowo w km 50+001.

Opracowanie obejmuje: analize ruchu drogowego i ustalenie programow

sygnalizacyjnych.

Stan istniejacy.

Objete projektem przejscie w ciggu drogi wojewddzkiej nie jest wyposazone w sygnalizacje
$wietlng. Zlokalizowane jest w rejonie gestej zabudowy. Ulica jest ulicg dwukierunkowa,
przewidziang do modernizacji (odrebne teczki). W miejscu przejScia szerokos¢ jezdni wynosic¢

bedzie 7 m.

2. Ruch drogowy. Oznakowanie.

Ze wzgledu na zastosowanie sygnalizacji acyklicznej — ze wzbudzang faza ruchu dla pieszych, nie
ma potrzeby sprawdzania przepustowosci sygnalizacji dla potoku ok. 300 pojazdéw w jednym
kierunku na godz. szczytu, szczegdlnie, ze taczny czas blokowania ruchu przez pieszych, przy



dtugosci przejscia 7,0 m jest niewielki.

Oznakowanie.

Przedstawiono je w opracowaniu — branza drogowa, stanowigcym osobne opracowanie. Oproécz
oznakowania poziomego przejécia, projektuje sie m.in. linie warunkowego zatrzymania
umieszczone 2 m od sygnalizatoréw.

3. Ustalenie diugosci drog ewakuacji, dojazdu i czaséw miedzyzielonych.
Zgodnie z rys. 1 okre$lono drogi ewakuacji niezbedne do obliczenia czaséw miedzyzielonych.
Drogi i czasy obliczono w tabeli 1, przyjmujgc:

czas miedzyzielony tm =tz + te - td

gdzie:

tz - sygnat z6tty tz = 3 sek., dla pieszych tz =0

te - czas ewakuacji te = (se + Ip)/ve

se - droga ewakuacji (w metrach)

Ip - dtugos¢ pojazdu (w metrach): Ip = 10 m dla pojazdow

samochodowych

ve - predkos¢ ewakuacji; przyjeto 40 km/godz.

td - czas dojazdu;

a) dla pieszych td =0

b) dla pojazdéw td = (sd/vd + 1)

gdzie :

sd - droga dojazdu (m)

vd - predkos¢ dojazdu, przyjeto 60km/godz..

1 - czas reakgji kierowcy (s) — pominieto dla

zwiekszenia bezpieczenstwa .

Przyjete czasy miedzyzielone przedstawiono w tab.2.

4. Ustalenie programu sygnalizacyjnego.

W tabelach 3 i 4 zestawiono dane dotyczgce sygnalizatorow, przyciskéw i petli indukcyjnych.
Rozmieszczenie sygnalizatoréw i petli przedstawiono na rys.1.

Przyjeto program (rys. 2):

- faza podstawowa : zielone $wiatto dla pojazdéw bez ograniczeh czasu,

- faza wzbudzana : zielone $wiatto dla pieszych po sygnale dla pojazdéw trwajacym min. 5 sekund.
Przy statych zgtoszeniach pojazdéw i pieszych ,faza ruchu dla pojazdéw trwa maksimum 40
sekund.

W okresie nocnym w godz. 22:00 — 6:00 projektuje sie sygnalizacje pulsujaca.
Dtugo$¢ minimalna cyklu uwzglednia niezbedne czasy przejs¢ i ewakuacji pieszych.

Na rys. 3 przedstawiono dziatanie petli mierzacych predko$¢ pojazdu: przy przekroczeniu
predkosci 60 km/godz., zostaje wytaczony sygnat zielony dla kierunku gtéwnego, a przy braku
zgtoszen pieszych ponowne witgczenie fazy ruchu nastepuje po uptywie 8 sekund od pomiaru.
Wytaczenie fazy przy nadmiernej predkosci nie nastepuje jesli przed pojazdem jadgcym zbyt
szybko, na petlach wydtuzajgcych sygnat zielony znajdujg sie juz wolniej jadgce pojazdy.



Tab. 1.

Obliczenie czaséw miedzyzielonych
przejscie dla pieszych przez droge wojewddzka 188 w km 23+364,00

Droga ewakuaciji Droga
Kohcz Rozpoczvna +p/ dojazdu/ Czas Czas
ruch y IE)UCh y predkosé predko$¢ miedzyzielony | miedzyzielony
se [m]/ sd [m]/ tm obliczony [s] | tm przyjety [s]
ve[m/s] Vd[m/s]
1 2 3 4 5 6
(7+10) _
K1 P1ab 111 0/1,4 3+ 1,563 =4,53 5
K2 P1ab (7+10) 0/1,4 3+1,53 =453 5
11,11
P1ab K1,K2 7/1,40 2,0/16,67 5-0,12=4,88 5
Czas przejscia dla pieszych 7.0m:1,4=5 sek. Przyjeto 6 sek.
Tab. 2.
Tabela czas6w miedzyzielonych
przejscie dla pieszych przez droge wojewddzka 188 w km 23+364,00
Rozpoczyna ruch
K1 K2 P1ab
K1 - 5
Konczy ruch K2 ) 5
P1ab 5 5 -

Tab. 3.

Zestawienie grup sygnalizacyjnych i wspoétpracujacych z nimi petli indukcyjnych.

przejscie dla pieszych przez droge wojewo6dzka 188 w km 23+364,00

Lp. Grupa Numer Sygnalizatory Petle i przyciski
sygnalizacyjna, grupy wspotpracujace
rodzaj soczewek.
1 2 3 4 5
1 Kotowa ogdlna K1 K1, K1p na D11, D12, D13,
soczewki wysiegniku D14*,
ogolne 3 x 300 dt.5m D15*
2 Kotowa ogolna K2 K2, D21, D22, D23,
soczewki K2p na wysiegniku D24*,
ogolne 3 x 300 dt.4,7m D25*
3 Piesza - soczewki z P1 P1a, P1b PP1a, PP1b,
sylwetka pieszego 2
X
2200

* zespol detektoréw mierzacych predkos¢ pojazdu




Tab.4.1

Zestawienie parametréow petli indukcyjnych

przejscie dla pieszych przez droge wojewddzka 188 w km 23+364,00

Lp. | Petle Wymiary (szer. x dtug.) [m] Odlegtos¢ od linii Odlegtos¢ od
zatrzymania/ stupka krawedzi pasa
[m] ruchu [m]
lewej / prawej
1 2 3 5
1 D11 skosna h1=2.7 h2=0,50 (wzdtuz 1.0/3.0 0.5/0.3
krawedzi 3.8 1 0.71)
2 D12 1,0721.0 20.00/22.0 1,25/1,25
3 D13 2,3*1,0 62,0 0.7/0.5
4 D14 2,3*1,0 140.0/142.0 0.7/0.5
5 D15 2,3*1,0 143.0/145.0 0.7/0.5
6 D21 sko$na h1=2.7 h2=0,50 (wzdtuz 1.0/3.0 0.5/0.3
krawedzi 3.8 1 0.71)
7 D22 1,0711.0 20.00/22.0 1,0/1,0
D23 1,8*1,0 62,0 0.7/0.5
D24 1,8%1,0 140.0/142.0 0.7/0.5
10 D25 1,8*1,0 143.0/145.0 0.7/0.5

Tab. 4.2. Funkcje detektorow przejscie dla pieszych przez droge wojewddzka 188 w km

23+364,00
Nazwa Nalezy Od]eg#oé Meldowa Zgtoszenie Przedituzenie Czas interwatu Inne funkcje
deteaktor gr?:%y C":i? ie g?upy Czas Czaspo | okresll | okresll | okreslll | Przedtuz | Funkcje Uwagi
zatrz.(m) nieaktyw | jakim int.1 int.2 (s) enie liczenia
' nosci | sterownik (s) miedzycz
detektora | wykrywa asu
po zajetose
sygnale | detektora
zielonym | (op6znio
ne
zgtosz.)
1 2 3 4 5 6 8 9 10 11 12
D11 K1 1 zr 3 0 X
D12 K1 22 ZW 0 1,5
D13 K1 62 zZw 0 3,5 3
D14 K1 140 0 pomiar
predk.
D15 K1 143 0 pomiar
predk.
D21 K2 1 zr 3 0 X
D22 K2 20 zZw 0 1,5
D23 K2 62 zZw 0 3,5 3
D24 K2 140 0 pomiar
predk.
D25 K2 143 0 pomiar
predk.

z W - petle zgtaszajgce zapotrzebowanie na sygnat zielony i wydtuzajgce faze ruchu, z r — petle zgtaszajgce
zapotrzebowanie na sygnat zielony i rejestrujgce ruch



Tab. 5 Warunki wspétdziatania grup przejscie dla pieszych przez droge wojewodzka 188 w
km 23+364,00
Nazwa grupy Warunki dla grupy

K1 1 W okresie dnia przy braku zgtoszen z grupy P1, sygnat zielony w grupie K1 i
K2 trwa bez ograniczen

W okresie Il grupa K1 podtrzymuje grupe K2
Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K1 wynosi, przy zgtoszeniu z grupy

P1:
5 s w okresie |
0-35 s w okresie I
4 W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat z6ity migajacy
K2 1 W okresie dnia przy braku zgtoszen z grupy P1, sygnat zielony w grupie K1 i

K2 trwa bez ograniczen

W okresie Il grupa K2 podtrzymuje grupe K1

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K2 wynosi, przy zgtoszeniu z grupy
P1:
5 s w okresie |
0-35 s w okresie |l

W okresie nocnym grupa wyswietla sygnat zotty migajacy
Zgtoszenie na przejsciu z grupy P1 wywotuje sygnat zielony w grupie P1.
Czas trwania sygnatu zielonego na przejéciu z grupy P1 wynosi 6 sekund

P1

WIN| =~ |~

W okresie nocy — brak sygnatu
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czas (s)

0 30 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
najbardziej oddalony detektor linia zatrzymania
Rys. 3

Przejazd w programie z detektorami wylaczajacymi faze ruchu przy nadmiernej predkosci



